Im Havelland brauchen wir den Diesel vorlaufig noch.

Die Diskussion Uber Fahrverbote in einigen Stadten hat den Diesel wieder in Mittelpunkt der
Umweltdiskussion gebracht. Nachdem das RuBproblem weitgehend geldst werden konnte, sind es
immer noch die Stickoxide, die ihm zu schaffen machen.

Die Emporung Uber die Machenschaften der Autoindustrie ist berechtigt. Jahrelang wurden
Verbraucher getduscht und der Staat war nicht in der Lage oder willens, zu kontrollieren.
Selbstverstandlich muss jetzt die Abgaskontrolle auf realistischen Betrieb umgestellt und die
Fahrzeuge missen wirksam nachgeristet werden.

Wir wissen alle, dass Ol endlich ist und wir frither oder spater andere Energietrager bei der Mobilitat
brauchen. Da bieten sich derzeit vor allem Strom und Wasserstoff bzw. synthetisches Methan an, die
wir mit deutlich mehr Engagement als bisher unterstiitzen miissen. Aber wie gestalten wir den
Ubergang 6kologisch und 6konomisch sinnvoll?

In der aktuellen aufgeheizten Wahlkampf-Debatte wird das Kind mit dem Bade ausgeschittet. Jetzt
wird gleich die Dieseltechnologie insgesamt in Frage gestellt. Friiher wurde der sparsame Diesel
gelobt, weil er einen wichtigen Beitrag zum Klimaschutz leistet. Jetzt wird er von
Bundestagsabgeordneten als ,,Schrott” bezeichnet und es gibt Politiker, die sogar den Export von
funktionsfahigen Dieseln in die 3. Welt verhindern wollen.

Im Wettrennen, wer am radikalsten den Diesel abschafft, bleibt der Klimaschutz auf der Strecke.
Denn:

e Bei der Produktion eines Fahrzeugs entsteht eine CO2-Belastung der Atmosphare, die
mehreren Zehntausend Kilometern entspricht. Ein vorzeitiges Verschrotten eines sparsamen
Diesels ist also klimaschadlich.

e Eine Uberhastete Umstellung auf Elektrofahrzeuge wiirde eine Verschlechterung der CO2-
Bilanz auf viele Jahre bedeuten. Denn bei der Produktion eines Elektrofahrzeuges inklusive
Batterien entsteht mehr CO2 als bei der Herstellung eines Benziners oder Diesels. Es dauert
mehrere zehntausend Kilometer und in der Regel mehrere Jahre, bis sich ein positiver
Klimaeffekt bei Verwendung von Elektroenergie einstellt.

e Die EinfUhrung einer flichendeckenden Elektro-Ladestruktur braucht Zeit. Neue
Technologien haben immer ihre Kinderkrankheiten, die in einem angepassten Prozess besser
zu bewaltigen sind.

Der Diesel ist also als Briickentechnologie unverzichtbar. Wir brauchen ihn in der Ubergangsphase
noch aus 6kologischen und 6konomischen Griinden, bis die Umstellung auf regenerative Energien
vollbracht ist.

Die Politik sollte Anreize und Regeln fiir eine Nachristung der Abgasreinigung setzen und nach und
nach eine Infrastruktur fir Zukunftsantriebe schaffen.

Das gilt insbesondere auch fiir das Havelland. Wahrend in Berlin das Auto eine immer geringere Rolle
spielt, haben wir im Havelland vollig andere Bedingungen.

Da ist zum einen der landliche Raum, in dem das Auto unverzichtbar ist.

Zwar verbessern wir derzeit den OPNV auch auf dem Land, um eine gewisse Grundversorgung zu
gewahrleisten und den Tourismus ankurbeln. Aber wir werden nie eine mit Berlin vergleichbare
Vollversorgung an offentlichem Verkehr erreichen. Sie ware auch nicht sinnvoll, denn die damit



verbunden Leerfahrten sind 6konomisch und 6kologisch gesehen keine Alternative zum
Individualverkehr.

Im landlichen Bereich des Havellandes dienen viele Fahrten dem Transport von Gegenstanden und
Material. Entsprechend gibt es viele schwere Fahrzeuge mit Anhangerkupplung und Ladevermdgen.
Gerade hier hat der Diesel klare Klima-Vorteile. Diese Fahrzeuge werden fiir einen langeren Zeitraum
angeschafft und es macht 6kologisch und 6konomisch keinen Sinn, wegen Stickoxidwerten vorzeitig
ein neues Fahrzeug anzuschaffen. Die CO2-Bilanz ware unglinstig. Die allermeisten kénnten sich das
auch gar nicht leisten.

Andererseits gibt es auf dem Land aber auch gilinstige Faktoren fiir eine Umstellung auf
Elektromobilitdt. Denn der Parkplatz vor dem Haus ist bequem mit einer privaten Ladestation
auszustatten.

Im Speckgirtel leben viele Mittelschicht-Pendler-Familien mit mehreren Kindern. Die entsprechend
groRen kinderfreundlichen Fahrzeuge haben in der Regel zwei Funktionen. Uber die Woche werden
sie haufig fur kurze Strecken verwendet - an Wochenenden und fir den Urlaub auch fir langere.
Gerade im Teillastbetrieb ist hier der Diesel derzeit verbrauchs- und klimamaRig im Vorteil.
Andererseits gibt es eine gewisse Bereitschaft, auf umweltfreundlichere Autos umzusteigen, wenn
die Bedingungen stimmen. Der Umstieg auf emissionsfreie Autos wiirde voraussichtlich bei diesen
Familien eine relativ hohe Akzeptanz haben.

Die meisten Berufspendler wollen mit der Bahn nach Berlin. Die Gberfiillten Zlige sind jedoch ein
Argernis und hier gibt es noch einiges zu verbessern. Kleine Elektroautos als Zweitwagen wiren fir
die Pendler interessant, die auf ihr Fahrzeug nicht verzichten wollen oder kénnen. Eine
Ladeinfrastruktur ware in Berlin und dem Speckgiirtel relativ schnell herzustellen.

Fazit: Die Olvorrite sind begrenzt. Deshalb miissen wir die Anstrengungen verstirken,
emissionsfreien Technologien zum Durchbruch zu verhelfen. Als Briickentechnologie ist jedoch
gerade im Havelland der Dieselantrieb mit RuR- und Stickoxidreinigung noch unverzichtbar.
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